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Green flight Challenge

IO-7 July, 201 Sonta Rosa. California

Aujourd’hui, les préoccupations environnementales et énergétiques contraignent le monde
aéronautique a se mettre au « vert ». Pour montrer la voie, la Fondation CAFE (Comparative
Aircraft Flight Efficiency) en collaboration avec la NASA a mis en place le Green Flight Challenge.

La NASA apporte a ce programme international un partenariat novateur dans le but de promouvoir
les avancées en terme d’innovations et de technologies « vertes ». Le défi met en compétition des
aéronefs expérimentaux respectueux de I'environnement _ « I'avion écologique » _ il se déroulera
du 11 au 17 Juillet 2011 a Santa Rosa en Californie.

Il s’agit du plus grand défi de ce type jamais réalisé, 13 équipes a travers le monde sont
actuellement sélectionnés. Le cahier des charges doit répondre a 3 critéres majeurs :

200 milles, IOO mph. | gallon by passenger
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voler sur une distance de 200 miles
(322 km) en moins de 2 heures a une
vitesse minimum de 100 MpH (161
km/h) avec 1 gallon de carburant par
passager (3,79 L). L'énergie utilisée
par I'aéronef peut étre du gazole, de
'essence, du biocarburant, de
I’hydrogeéne ou de I'électricité.
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’analyse des technologies et des performances des autres machines

scrites a ce challenge démontre le bien fondé de notre approche et
nos chances réelles de remporter le challenge dans la catégorie des
carburants renouvelables.
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Expert en matériaux composites, co-initiateur du projet, il enseigne a
I"'université de Brest. Aprés avoir construit deux avions en composites, il
s’occupe aujourd’hui de I'organisation du projet, de la motorisation et de
la construction de I'avion.

Paul LUCAS

Concepteur~et.constructeur”de I"avion, bien qu’architecte’naval, Paul
Lucas n’en est pas'a son premier engin volant. Depuis-plUsieurs années il
travaille sur I'optimisation des'moyens de.transports en les‘rendant plus
économiques et plus écologiques.

~ Le Green Flight Challenge impose aux équipes gue leur Team Leader soit citoyen
: Américain. Sur le projet Greenelis, Lawrence Speer assure cette fonction, les autres
- membres quant a eux sont tous\Francais.
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« Le challenge et le Greenelis ont pour but une optimisation énergétique a la fois
a l'utilisation et a la fabrication de la machine. Ces évolutions techniques seront
nécessaires a I’évolution de I'aéronautique. »

Bernard Stervinou




